Zadavatel:
Moravskoslezsky kraj
se sidlem Ostrava, 28. ¥fjna 117, PSC 702 18
1CO: 70890692

Verejna zakazka:
Zajisténi dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje — oblast Jablunkovsko -
Ttinecko

zadavana v otevieném fizeni podle ust. § 27 zakona ¢. 137/2006 Sb., o vefejnych
zakazkach, ve znéni pozdéjsich predpisi

DODATECNE INFORMACE K ZADAVACIM PODMINKAM

dle ust. § 49 zakona ¢. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsich predpisti
(dale jen ,ZVZ")

MT Legal s.r.o., advokatni kancelaf, sidlem Jakubska 1, 602 00 Brno, jako zastupce vyse
uvedeného zadavatele v pfedmétném zadavacim fizeni poskytuje timto v souladu
s ustanovenim § 49 ZVZ dodatecné informace k zaddvacim podminkdm vefejné zakazky
,Zajisténi dopravni obsluinosti Moravskoslezského kraje — oblast Jablunkovsko -
Ttinecko”, uverejnéné ve Véstniku vetejnych zakdzek dne 5. 1. 2015 pod evidenénim cislem
VZ 402184.

Dotaz ¢é. 1 (obdrzen dne 3. 2. 2015):

1. K¢l 2.2ZD, Rozsah vefejné zakazky

Rozumi Uchaze¢ spravné, ze v pripadé zmén v jizdnich fadech, které vyvolaji
zménu v dopravnim vykonu v intervalu +/- 5% v porovnani s Vychozim rozsahem
plnéni, nebude mit dopravce pravo na upravu ceny dopravniho vykonu ani

v pfipadé, Ze prokazatelné dojde ke zméné v poctu nasazenych vozidel?

Odpovéd zadavatele:

Ano, Uchaze¢ rozumi spravné. V pfipadé zmén v jizdnich fddech, které vyvolaji zménu
v dopravnim vykonu v intervalu do +/- 5% v porovnani s Vychozim rozsahem plnéni,
nebude mit dopravce pravo na upravu ceny dopravniho vykonu ani v pfipadé, Zze
prokazatelné dojde ke zméné v poctu nasazenych vozidel. V pfipadé zmény rozsahu
dopravniho vykonu v intervalu do +/- 5% v porovnani s Vychozim rozsahem plnéni se cena
dopravniho vykonu neméni s vyjimkou postupu dle odst. 6.3 Smlouvy (zohlednéni

inflaéniho vyvoje cen a podilu jednotlivych typti pohonu).

Signature Not Verified
)

Digitally signed by‘ ana Smolikova
Date: 2015.03.0599:32:02 CET



2. K¢l 2.2ZD, Technické podminky

Ze zadavaci dokumentace pfesné nevyplyva, na jaké spoje bude Objednatel
pozadovat nasazeni vozidel ve standardu K ,klasicky autobus”. Z4ddme o
identifikaci spojti, které maji byt v prvnim dopravnim roce obsluhovany vozidlem
ve standardu K ,klasicky autobus”. Bez téchto udajii nelze spravné provést

kalkulaci nabidkové ceny.

Odpoveéd zadavatele:

Zadavaci dokumentace nestanovuje nasazeni vozidel ve standardu K , klasicky autobus” na
jednotlivé spoje. Zadavatel v zaddvaci dokumentaci pouze stanovil pozadavek minimalniho
procentudlniho poméru vozidel ve standardu K ,klasicky autobus” ve vozovém parku
dopravce, ktery musi ¢init minimalné 50 %. Nasazeni konkrétnich vozidel na jednotlivé spoje
v pfedmétné oblasti je tak na rozhodnuti konkrétniho dopravce, s vyjimkou specifickych
pripadt, kdy si zadavatel vyhradil moznost nafidit nasazeni piislusSného typu vozidla na

konkrétni spoj (viz zadavaci dokumentace a odpovéd niZe na dotaz ¢. 3).

3. K ¢l.2.2ZD, Technické podminky

Objednatel uvadi, ze bude opravnén naridit nasazeni prislusného typu vozidla na
konkrétni spoj a dopravce bude povinen tento pokyn akceptovat. Bude Objednatel
prihliZet ke skute¢nosti, Ze dopravce nemusi disponovat takovym poctem vozidel
kategorie K, aby uspokojil vSechny pozadavky Objednatele na nasazeni vozidel
této kategorie? Je povinnost dopravce limitovana aktudlnim sloZenim vozového
parku pro tuto zakdzku (samoziejmé respektujici zdvazna technicka kritéria
nabidky dopravce pro pfislusny dopravni rok), tzn. ze v situaci, kdy bude napft.
Objednatel pozadovat soucasné nasazeni 20 klasickych autobusti a dopravce bude
mit dle své zdvazné nabidky k dispozici pocet mensi, nebude dopravce povinen
pozadavek Objednatele splnit?

Odpovéd zadavatele:

Opravnéni zadavatele (Objednatele dle smlouvy) nafidit nasazeni pfislusného typu vozidla
na konkrétni spoj je limitovano aktudlnim sloZenim vozového parku dopravce v pfislusném
dopravnim roce, za pfedpokladu, ze toto aktudlni slozeni vozového parku dopravce je
v souladu s jeho nabidkou pro pfislusny dopravni rok (viz rovnéz odst. 5.4 Smlouvy o
poskytovani vefejnych sluzeb). Zadavatel nebude nafizovat nasazeni vyssiho poctu vozidel

prislusného typu, nez je dle nabidky vybraného dopravce technicky mozné.

Zadavatel v této souvislosti uvadi, Ze moznost nafidit nasazeni prislusného typu vozidla na
konkrétni spoj, vyhrazend v zaddvaci dokumentaci vefejné zakdzky a Smlouvé o

poskytovani vefejnych sluzeb, bude zadavatelem vyuzivdna spiSe vyjimecné, a to pouze



v téch pfipadech kdy by nasazeni mensiho vozidla (maly autobus) kapacitné nevyhovovalo

poctu cestujicich na konkrétnim spoji linky.

4. K¢l 2.2ZD, Technické podminky

Rozumi Uchaze¢ spravné, Ze ukazatel maximalniho primérného stafi vozidel ve
vysi 5,5 roki se vztahuje za celé obdobi Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb, a
je tedy mozné, aby v nékterych letech prekrocil tento ukazatel uvadénou hodnotu
5,5 rokli (napf. pri nasazeni pouze novych vozidel by byl v prvnich letech trvani
této Smlouvy priameér pod maximalni hodnotou pro priimérné stari vozidlového

parku, ale v druhé poloviné této Smlouvy by ji naopak prevysoval)?

Odpovéd zadavatele:

Ano, Uchaze¢ rozumi sprdvné. Maximalni primérné stafi vozidel ve vysi 55 rokl se

vztahuje na celou dobu poskytovani plnéni z uzaviené smlouvy.

5. K ¢l. 2.2 ZD, Technické podminky

Objednatel vymezuje jako palivo, které mohou vozidla vyuzivat, naftu, CNG nebo
elektrickou energii. Zaddame o upfesnéni vykladu pojmu ,nafta”. Rozumi
Objednatel pod timto pojmem kromé minerdlni nafty také bionaftu (. MERO,
oznadovano jako B100) nebo smésnou naftu (smés minerdlni nafty a MERO,
oznacovano jako SMN B30)?

Odpovéd zadavatele:

Objednatel v zadavaci dokumentaci definuje pouze vozidlo s pohonem ,nafta”. Je tedy na
uchazedi takto definovanym vozidlem zajistit pozadované sluzby, ato s palivem, které

kvalitu pozadovanych sluzeb nesnizi.

6. K¢l. 2.2 ZD, Technické podminky

Objednatel ve specifikaci minimalnich technickych kritérii pozaduje, aby vozidla
na pohon CNG tvofila minimalné 20% ze vSech vozidel nezbytnych k zajisténi
vefejné zakazky. Dle nasich informaci se vSak v obsluhované oblasti nenachdzi
zadna plnici stanice CNG. Bude dopravce této povinnosti po dobu neexistence
takovéto plnici stanice docasné zprostén?

V této souvislosti se dopravce dotazuje, zda ma Objednatel informace o
soucasném nebo budoucim umisténi pfipadné cerpaci stanice, jejim provozovateli
a plnicim vykonu?




Odpoveéd zadavatele:

Objednatel v zaddvaci dokumentaci definuje pouze povinnost zajisténi pozadovanych

sluzeb minimalné 20 % vozidel na CNG z celkového poctu vozidel uchazece v kazdém

dopravnim roce. Je tedy zcela na samotném uchazeci, jak vyse uvedené zajisti, a to vcetné

zajisténi jejich plnéni ve stanicich.

Objednatel ma za to, Ze v soucasné dobé je mozné vyuzit také mobilnich plnicich stanic nebo
stavajicich vefejnych stanic, proto Vas dotaz na zprosténi této povinnosti povaZujeme za

irelevantni.

7. K¢l 2.2 ZD, Technické podminky

Rozumi Uchaze¢ spravné, Ze rozsah vykont realizovanych provoznimi zalohami

neni nijak omezen?

Odpovéd zadavatele:

Objednatel v zadavaci dokumentaci definuje pouze povinnost uchazece vypravit vozidlo na
trat nejpozdéji 10 minut po ohldsSeni vypadku tak, aby na misto, odkud bude hradit, dojelo
nejpozdéji 45 minut od svého vyjezdu, pfi¢emz k vozidlu slouzZicimu jako provozni zaloha
nemusi byt pfimo pridélen fidi¢. Za provozni zdlohu se nepovazuji vozidla, kterd jsou ve

stavu oprav.

S ohledem na vyse uvedené je tedy zfejmé, Ze provozni zdloha nema rozsah svého vykonu

jinak omezen.

8. K l. 5.4 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb

V jaké podobé budou Objednatelem predlozeny zastavkové jizdni fady, tj. budou
v tisténé nebo v elektronické podobé?

Odpovéd zadavatele:

Zastavkové jizdni fady budou zadavatelem (Objednatelem dle smlouvy) predkladany

v elektronické podobé.

9. K ¢l. 5.5 Smlouvy o poskytovani verejnych sluzeb

Jak bude Objednatel postupovat v pfipadé, Ze dopravni tifad nevyda z objektivnich
divodd na urcitou linku licenci. Bude to skutecnost povaZovana za udalost

vylucujici odpovédnost dopravce?

Odpovéd zadavatele:




Uchaze¢ je povinen v souladu se Zakonem o silni¢ni dopravé a jeho provadécimi pravnimi
predpisy pozadat Dopravni tfad o udéleni pfislusnych dopravnich licenci a predlozit
Zastavkové jizdni fady, Zastavky Tfinecko a Jablunkovsko ke schvaleni. Uchazec je tedy ve
vySe uvedené véci povinen vykonat veskerou soucinnost, tak, aby vyse uvedené bylo
naplnéno. V pfipadé, Ze uchazec vyse uvedené naplni, pak za pfipadné neudéleni licence je
vyloucena jeho odpovédnost.

10. K ¢l. 6.14 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb

Umozniuje nebo pozaduje Objednatel, aby cestujici mohl hradit jizdné za
jednotlivou jizdenku i jinym zplisobem nez penézni hotovosti a z elektronické
penézenky cipové karty ODISKA (napt. thradou bezkontaktni bankovni kartou)?

Odpovéd zadavatele:

Objednatel toto nepozaduje, ale zaroven nijak nevylucuje dalsi prodejni moznosti dopravce,

které ale nesmi sniZovat vysledné trZzby ze stanoveného tarifu vykazané dopravcem.

11. K ¢l. 6.14 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb

V pfipadé, Ze prodej jizdenek bude zajistén externimi prodejci, mtize dopravce

vykazat trzby z jizdného poniZené o prodejni provizi zprostredkovatele?

Odpovéd zadavatele:

Objednatel nevylucuje prodej jizdenek externimi prodejci v pfedmétné oblasti, pficemz

uchaze¢ nemtize vykazat trzby z jizdného ponizené o prodejni provizi zprostiedkovatele.

12. K ¢l. 7.5 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb

Na zakladé clanku 7.5 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluZzeb ma dopravce
povinnost informovat Objednatele o vozidlech, ktera byla nasazena v pfedchozim

dopravnim roce. M4 dopravce obdobnou povinnost informovat o struktufe

vozového parku, ktery dopravce planuje nasadit v nasledujicim roce?

Odpovéd zadavatele:

Povinnost informovat o struktufe vozového parku, ktery dopravce planuje nasadit
v nasledujicim roce, dopravce nema.

13. K ¢l. 7.7 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb




Rozumime spravné, Ze v souvislosti se stanovenim zvlastnich pozadavkii na pInéni
v socidlni oblasti se za mzdu fidi¢e povazuje jen hruba tarifni mzda (tj. pfed
uplatnénim dané z pfijma fyzickych osob a prispévkii na socialni a zdravotni
pojisténi hrazenych zaméstnancem) vztazena k zdkladnimu fondu pracovniho
¢asu, a ktera nezahrnuje dalsi prijmy fidi¢ti v podobé riznych pfiplatkti napft. za

praci o vikendu a statnich svatcich, praci pfes cas, cekani, odmén a benefiti?

Odpoveéd zadavatele:

Ano, Uchaze¢ rozumi spravné.

14. K ¢l. 8 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb

Rozumime spravné pozadavku Objednatele na testovaci provoz, ze neni
pozadovano, aby tento probéhl na vSech vozidlech urcenych pro plnéni této
zakazky? V opacném piipadé neni mozné tento pozadavek naplnit, pokud maji byt
nasazena zejména nova vozidla, nebot pozadovana 60 denni lhtita na tspésné
provedeni testovaciho provozu je prilis kratkd na to, aby dopravce objednal,
vyrobce dodal novy autobus a byl realizovan zkuSebni provoz odbavovaciho
zafizeni a komunikace vozidla s centralnim dispecinkem, nebot bézné dodaci lhiity
autobustl se pohybuji v fadech nékolika mésicti od jejich objednani a dopravce

nemitize vozidla objednat bez uzaviené Smlouvy o poskytovani verejnych sluzeb.

Odpovéd zadavatele:

Ano, Uchaze¢ rozumi spravné. Testovaci provoz bude probihat vjednom PouZzivaném
vozidle, které si uréi Dopravce, které bude pristaveno na misto predem stanovené
Objednatelem (viz rovnéz odst. 8.5 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb). Testovaci
provoz slouzi primarné k prokazani a ovéfeni pfipravenosti odbavovaciho zafizeni

Dopravce pro odbaveni cestujicich.

15. K ¢l. 8.1 Smlouvy o poskytovani verejnych sluzeb

Bude Objednatel kompenzovat dopravci naklady spojené s testovacim provozem?

Odpovéd zadavatele:

Ne, Objednatel nebude zvlast kompenzovat ndklady Dopravce spojené s testovacim
provozem. Dopravce je povinen piipadné ndklady spojené s testovacim provozem

promitnout do nabidkové ceny vefejné zakazky.

16. K ¢l. 8.1 Smlouvy o poskytovani verejnych sluzeb




Bude se poZadavek na testovaci provoz aplikovat i v pfipadé vozidel, ktera budou
nové nasazovana na plnéni smlouvy kdykoliv pozdéji v jejim pribéhu, nebo se

tento pozadavek vztahuje jen na situaci pfed zahdjenim plnéni z této smlouvy?

Odpovéd zadavatele:

Ne, pozadavek na testovaci provoz se vztahuje vyhradné na situaci pfed zahajenim plnéni ze

Smlouvy o poskytovani verejnych sluzeb.

17. K ¢l. 8.2 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb

Na zakladé dosavadnich zkusenosti s odbavenim ODISky dopravce upozornuje,
ze stanoveny casovy limit 2,5 sekund je nerealizovatelny se SAM modulem
dodavanym spolecnosti KODIS, ktery potfebuje dle procest MSK 2200-3300 ms
na vlastni ¢innost spojenou s odbavenim. Navic v pfipadé zapisu transakce z GL
potiebuje SAM modul dodate¢nych 250 ms.

Z tohoto dtivodu se dotazujeme, zda Objednatel bude prihlizet k vySe uvedené

skutecnosti a na stanoveném casovém limitu 2,5 sekund nebude trvat?

Odpovéd zadavatele:

Zapis nakupti z e-shopu uvedenych na greenlistech je samostatna operace, kterd nesouvisi
s casem odbaveni cestujiciho. V pozadavku 2,5 s je operace pouze odbaveni cestujiciho.
Ztoho vyplyva, Ze v piipadé kontroly greenlistu a pfipadného nahrani bude toto
povazovano jako operace samostatnd, po které bude nasledovat odbaveni jako dalsi

samostatna operace.

Pro ptiklad rychlosti SAM udavame tyto hodnoty:

Odbaveni s netspéchem hledani platné LS/ P
jizdenky a prodejem elektronické jizdenky c¢as (ms)
CardInfo 220
AllTickets 640
CardHoleerInfo 240
ReadWalletSettings 0
DebitPurse 570
WriteTicket 410
Celkem 2080

Z uvedeného vyplyva, Ze celkovy cas prace se SAM modulem je max 2,08 s, zbytek do 2,5

s pozadavku ¢asu odbaveni bude naplnéno praci odbavovaciho zafizeni.



18. K ¢l. 8.11 Smlouvy o poskytovani verejnych sluzeb

S ohledem na pozadavky vztazené k centrdlnimu dispecinku ODIS Zadame o
sdéleni GPS soufadnic jednotlivych zastavek, o kterych ma systém dopravce

predavat informace tomuto dispecinku?

Odpoveéd zadavatele:

GPS soufadnice jednotlivych zastavek budou vybranému uchazeéi predany po podpisu

smlouvy.

19. K ¢l. 9.2 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb

Kdo bude vydavatelem ¢ipovych karet ODISKA distribuovanych prostfednictvim

dopravnich infocenter?

Odpovéd zadavatele:

Vydavatelem bezkontaktnich ¢ipovych karet ODISka bude dopravce. Dle TPS, ¢l. VII, bod 5:
Dopravce na zakladé Smlouvy o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich dle vybérovych
fizeni na autobusové dopravce v dané oblasti je povinen si smluvné zajistit u provozovatele
dopravniho infocentra prodej jizdnich dokladii jeho jménem a také zajisténi vSech ukonti

souvisejicich s bezkontaktni ¢ipovou kartou ODISka.

20. K ¢l. 9.2 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb

Za jakych podminek bude KODIS prodavat jizdni doklady v dopravnich

infocentrech?

Odpovéd zadavatele:

V souvislosti s odpovédi na dotaz ¢. 19, kde je specifikovdno, Ze dopravni infocentra
zprostfedkovavaji prodej jizdnich dokladt a zajisténi tkonti souvisejicich s bezkontaktni
¢ipovou kartou jménem dopravce, jedinou podminkou KODISu je bezplatné poskytnuti
potiebné prodejni technologie dopravcem a zaskoleni obsluhy. Dopravce je povinen hradit
naklady, které mu vyvstanou s propojenim svého software zdzemi s dopravnim infocentrem.

Provozni naklady dopravniho Infocentra hradi KODIS.

21. K ¢l. 9.4 Smlouvy o poskytovani verejnych sluzeb

Z4dame Objednatele, aby bliZe specifikoval povinnost dopravce vyuZivat e-shop,
ktery je provozovan spolecnosti KODIS, tj. rozdéleni zodpovédnosti a souvisejicich
naklad?

Odpovéd zadavatele:




Spolecnost KODIS bude spravovat e-shop po strance provozni a vyvojové, tzn. bude
zajistovat spravu infrastruktury, na které je e-shop provozovan, bude zajistovat pfedavani
informaci do systému clearingu, bude definovat funckionality e-shopu smérem k cestujicim,
definovat vzhled e-shopu vcetné udrzby texti a spravy informaci predavanych zakaznikiim
pomoci e-shopu, bude zadavat parametry e-shopu tykajici se tarifni politiky a udrzby
¢iselnikii vztahujici se k této problematice (zony, ceniky, profily zdkaznikii, vyse hodnoty el.
penézenky apod.).

Dopravce spolupracujici s e-shopem bude predevsim zajistovat vyrobu a prodej (distribuci)
objednanych ¢ipovych karet ODISka pres e-shop a déle zajiStovat platebni rozhrani pomoci
bankovni karty a prevodem z bankovniho tuctu. Jeho povinnosti bude rovnéz zvefejnovat
dokumenty ke staZzeni pro cestujici souvisejici sobjednavkou karty a konkrétnim
vydavatelem (napf. ndvod, souhlas se zpracovanim osobnich tdajt, atd.), zadavat informaci
o vypadcich funkc¢nosti nebo udrzby platebni brany a také spravovat odkaz na e-shop na
webovych strankach dopravce. Dopravce bude spravovat informace tykajici se zivotniho
cyklu dopravcem vydavanych karet, jejich objednavek, objednavek casovych kupént a

kreditt na karty vydané dopravce.

Dopravce bude povinen hradit bankovni poplatky ¢i jiné ndklady, které mu vyvstanou s
propojenim svého softwarového zdzemi s e-shopem. Poplatky za spravu a rozvoj e-shopu
bude hradit KODIS.

22. K ¢l. 9.4 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb

Ma dopravce povinnost zfidit a provozovat predprodejni misto, a pokud ano,

zadame o urceni mista a napIlné?

Co ma Objednatel konkrétné na mysli pod terminem ,prodej souvisejicich

produkta”?

Odpovéd zadavatele:

Dopravce nema povinnost zfidit a provozovat predprodejni misto, je povinen si smluvné
zajistit u KODIS prodej jizdnich doklad(i ve dvou dopravnich infocentrech ve méstech
Tfinec a Jablunkov za podminek blize vymezenych v kapitole VII TPS.

Néplni predprodejniho mista (dopravni infocentra) se rozumi prodej veskerého
sortimentu dlouhodobych ¢asovych jizdenek ODIS, nahravani elektronickych penéz na
ODISku, vystavovani priikazti uréenych k prokazovani naroku na slevy dle tarifu ODIS a
veskeré ukony souvisejici s bezkontaktni cipovou kartou ODISka, vcetné reklamaci
daného vydavatele. V dopravnich infocentrech jsou poskytovany vesSkeré informace o
ODIS a o vSech dopravcich v ODIS a jsou zde vydavany informacéni materidly, resp.

prodavany materialy propagacni.



,Prodejem souvisejicich produkti” se ma na mysli prodej zejména bezkontaktnich c¢ipovych
karet a jinych sluZeb definovanych v Ceniku produktti a sluzeb BCK, ktery tvoii piflohu ¢ 17
Smlouvy. Zaroven se nevylucuje moznost smluvniho prodeje jinych produkti souvisejicich

s vefejnou dopravou jménem dopravce, napt. suvenyru ¢i propagacnich pfedméta.

23. K ¢l. 14.3 Smlouvy o poskytovani vetejnych sluzeb

Objednatel uvadi v ¢l. 14.3 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb, Ze bankovni
zaruka musi byt vydana renomovanou bankou. Uchaze¢ zada objednatele o blizsi

definici toho, kterou banku povazuje za renomovanou, pfipadné aby zvefejnil

seznam bank, které za renomované povazuje.

Odpovéd zadavatele:

Renomovanou bankou je kazda banka, ktera ma své sidlo v Ceské republice a ma bankovni

licenci Ceské narodni banky.

24. K ¢l. 14.7 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb

Zadame Objednatele o sdéleni typu pojistky, kterd sphiuje definované pozadavky

dle ¢l. 14.7 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb?

Odpovéd zadavatele:

Pokud pozadavky obsazené v odst. 14.7 nejsou zahrnuty a splnény jiz v radmci pojisténi
odpovédnosti za ijmu zptsobenou provozem vozidla dle zdkona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla, ve znéni pozdéjsich predpisti (at jiz obecné nebo formou
specidlniho pfipojisténi), musi se jednat o pojisténi odpovédnosti ve smyslu ustanoveni
§ 2861 zakona ¢. 89/2012 Sb., obcansky zdkonik, jehoz parametry jsou konkrétné stanoveny
v ¢l. 14.7 Smlouvy o poskytovani vefejnych sluzeb.

25. K Priloze ¢. 7 ZD

Jak bude Objednatel postupovat v ptfipadé, kdy dojde ke zméné Technickych a
provoznich standardi ODIS, dopravce bude povinen je akceptovat, avSak tato
skutecnost vyvola na strané dopravce dodatecné nadklady, které nemohl
v okamziku podéani nabidky rozumné predpokladat. Budou tyto dodatecné
naklady dopravce kompenzovany napft. jednorazovou platbou nebo zménou ceny
dopravniho vykonu? Uchaze¢ mda napf. na mysli rtizné upravy odbavovaciho

systému.

Odpovéd zadavatele:
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Pokud dojde ke zméné TPS ODIS v pritbéhu platnosti smlouvy, vsechny nové naklady
s timto spojené nebudou po dopravci vyzadovany a budou uhrazeny z jinych zdroja. Naklad

dopravce stanoveny v nabidce se nezméni.

26. K ¢l. 2 Ptilohy ¢. 7 ZD, kap. I (STANDARD VOZIDEL ODIS)

Objednatel uvadi v ¢l. I1.2 Technickych a provoznich standardt ODIS (TPS ODIS),
Ze vozidliim uvedenym pfed 1. 12. 2015 miiZe spole¢nost KODIS vydat vyjimku z
plnéni nékterych bodit TPS ODIS. Zadame Objednatele, aby byl v této véci vice
specificky a uvedl, které konkrétni body TPS ODIS nemusi tato vozidla splniovat
(napf. informacni systém, signalizacni zafizeni, roztec sedadel, pocet a Sitka dveri

apod.), pfipadné jaké existuji minimalni pozadavky pro tato vozidla.

Rozumime také spravné, ze vozidlam, ktera budou potizena po tomto datu, tj. po
1. 12. 2015, nemiuize byt zadna vyjimka udélena a musi byt zcela v souladu s TPS
ODIS?

Odpovéd zadavatele:

Vyjimku lze udélit v pfipadé, ze splnéni podminek by vyzadovalo netumérné ndklady
(klimatickd pohoda, pocet a usporadani sedadel, velikost plochy pro stojici cestujici) nebo

by bylo technicky neproveditelné (Sifka dvefi).

Na vozidla pofizena po 1. 12. 2015 se nebude vztahovat Zddna vyjimka.

27. K ¢l. 2.1 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. II (STANDARD VOZIDEL ODIS)

Jelikoz celni a bo¢ni panely maji omezeny pocet moznych zobrazenych znakd,
dotazujeme se Objednatele, jakym zptisobem budou na celnich a boc¢nich panelech

zobrazeny zastavky s dlouhymi ndzvy, bude mozné rozdélit text do dvou radkii?

Odpovéd zadavatele:

Na celnim panelu bude mozné pouzit zkrdceny ndzev vjednom fadku po odsouhlaseni
KODISem, pokud toto nebude mozné, tak se ndzev rozdéli do dvou fadkt. Na bocnich

panelech jsou pripustné zkracené nazvy.

28. K ¢l. 2.2 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. II (STANDARD VOZIDEL ODIS)

Musi byt v pfipadé pouziti informacniho panelu tvofeného LED diodami pouZit
zaroven i zobrazovac ¢asu a pasma nebo postaci, kdyz se informace budou stfidat

v taktu, tj. linka + cilova zastavka, cas + zéna, nacestné zastavky...?

Odpovéd zadavatele:
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Postacuje zobrazovani casu a tarifni zény na LED informacnim panelu uvniti vozidla. Neni

tfeba vozidla vybavovat samostatnym zobrazovacem casu a tarifni zony.

29. K ¢l. 2.4 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. II (STANDARD VOZIDEL ODIS)

Rozumime spravné, Ze vozidla nemusi byt vybavena systémem poptavkového
otvirani dvefi?

Odpovéd zadavatele:

Ano, vozidla nemusi byt vybavena systémem poptavkového otevirani dvefi.

30. K ¢l. 2.4 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. II (STANDARD VOZIDEL ODIS)

Prostory urcéené pro prepravu cestujicich na invalidnim voziku musi byt
vybaveny i tchyty pro invalidni vozik. Vzhledem ke skutecnosti, ze kazdy
vyrobce vozidla ma tento prostor homologovan, zadame Objednatele o sdéleni,
jak maji byt tyto tichyty provedeny?

Odpovéd zadavatele:

Pokud je prostor pro invalidni vozik homologovan, a odpovida tedy platné legislativé véetné
uchytti, tak vtakovém pfipadé postacuje jakékoliv provedeni, které odpovida platné
legislativé.

31. K ¢l. 2.6 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. II (STANDARD VOZIDEL ODIS)
Je preferovan urcity typ signalu fidici? Rtizné typy vozidel jsou vybaveny odlisné.
Nékteré maji akusticky ton pfi kazdém stisku tlacitka, jiné zase vyvolaji opticky

signal na palubni desce, u nékterych vozidel je mozna kombinace obou zptisobii.

Odpovéd zadavatele:

Neni, zéleZzi ¢isté na preferencich uchazece.

32. K ¢l. 2.7 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. II (STANDARD VOZIDEL ODIS)

Je mozné, aby komunikujici modem vyuzival ke komunikaci s centralnim
dispec¢inkem ODIS (CED) také jinou technologii nez GPRS?

Odpovéd zadavatele:

Je mozné pouzit i jiné technologie, ale musi byt splnéna podminka sledovani polohy vozidla
on-line v realném case a dodand data musi splfovat strukturu stanovenou piislusnou
datovou vétou.
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33. K ¢l. 2.7 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. II (STANDARD VOZIDEL ODIS)

Musi byt palubni pocitac¢ ve vozidle pfimo propojeny s CED nebo postaci, kdyz
bude posilat informace pfes SW aplikaci dopravce?

Odpovéd zadavatele:

Lze komunikovat mezi CED ODIS a vozidlem pres SW aplikaci dopravce.

34. K cl. 2.9 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. Il (STANDARD VOZIDEL ODIS)

Bude spolecnost KODIS akceptovat rtizné provedeni piktogramt od rtiznych

vyrobcti vozidel nebo bude vyZzadovan standard DPO a.s.?

Odpovéd zadavatele:

TPS nedefinuji presny vzhled piktogrami. Doporucujeme, aby uchaze¢ pouzival jednotny

vzhled piktogramt na vSech vozidlech.

35. K ¢l. 2.9 Piilohy ¢. 7 ZD, kap. II (STANDARD VOZIDEL ODIS)
V pfipadé logotypu MSK je stanovena presna velikost , kruhu” nad boc¢nici, nebo
je postacujici dodrzet rozmezi 1,5 - 2,3 m?
Je pro objednatele akceptovatelné, kdyz logotyp kruhu bude vyveden nikoli z lité
folie ale ze specialni perforované folie atestované pro polep oken?
V ptipadé logotypu umistovaného do prednich dvefi se dotazujeme, zda je mozné
logotyp zmensit v ptipadé, kdy Sifka prednich dvefi je pouze 650 mm (logotyp
ma mit velikost 750 — 900 mm)?

Odpovéd zadavatele:

Objednatel v Technickych a provoznich standardech ODIS definuje primér zakladniho
grafického prvku (kruh) min. 1500 mm a max. 2300 mm a definuje litou folii pro aplikaci

v exteriéru.

V piipadé prednich dvefi o jiné Sifce nez 750 — 900 mm bude logotyp zmensen na pfislusnou
velikost a odsouhlasen objednatelem.

36. K ¢l. 2.9 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. II (STANDARD VOZIDEL ODIS)

Kdo ponese naklady na vyhotoveni logotyptit MSK, kraj nebo dopravce?

Odpovéd zadavatele:

Néklady na vyhotoveni logotypt nese uchazec.
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37. K ¢l. 2.11 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. II (STANDARD VOZIDEL ODIS)

V ptipadé vozidla nevybaveného systémem chlazeni prostoru pro cestujici musi
byt vybaveno posuvnymi ventilatnimi prostory. Je pozadavek Objednatele
splnén, kdyZ v daném okné budou dva ventilacni priiduchy o celkové Sifce vétsi

neZ polovina Sifky okna?

Odpoveéd zadavatele:

Je splnén, podstatné je dodrZeni celkové Sifky otevieného prostoru.

38. K ¢l. 2.12 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. II (STANDARD VOZIDEL ODIS)

Dopravce je povinen vyclenit vné vozidla plochy pro umisténi samolepicich folii.
Jak casto planuje Objednatel jejich obménu? Tento tdaj potiebuje dopravce pro

rozhodnuti o typu provedeni povrchové upravy vnéjsku vozidla.

Muze byt dand plocha pferusena napf. technologickou mezerou mezi
oplechovanim vozidla?

Odpovéd zadavatele:

Interval obmény planujeme maximalné jednou rocné.

Doporucujeme plochu souvislou. V pfipadé plochy rozdélené oplechovanim vozidla vSak 1ze
akceptovat i tuto variantu.

39. K ¢l. 2.14 Ptilohy ¢. 7 ZD, kap. II (STANDARD VOZIDEL ODIS)

Ve vozidlech uvedenych do provozu po 1. 12. 2015 nesmi byt vzdalenost mezi
predni stranou opiraci c¢asti a zadni stranou opiraci ¢asti sedadla pfed nim v
pfipadé sedadel sméfujicich stejnym smérem méfend vodorovné a ve vsech
vyskach nad podlahou mezi trovni vrcholu seddaku a bodem lezicim 620 mm nad
podlahou mensi nez 650 mm u vozidel tfidy ,I” a ,A” a 680 mm u vozidel tfidy
I

Uchaze¢ se dotazuje, ve které casti sedadla se ma tato hodnota méfit? Je to stied
nebo okraj sedadla (sedadla jsou tvarovana do mirného oblouku)?

Odpovéd zadavatele:

Pro tcely méfeni uvedené hodnoty se pouzije vzdalenost méfend mezi stiedy sedadel.

40. K ¢l. 3.2 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. II (STANDARD VOZIDEL ODIS)

V pfipadé vymezeni plochy pro stojici cestujici se Uchaze¢ dotazuje, jak je tato

14




plocha definovana? Je mozné do této plochy zapocitat také plochu pro kocarek
nebo invalidni vozik, prostor pfednich a zadnich dvefi, plochu schodi mezi

nizkopodlazni a vysokopodlazni ¢asti?

Odpovéd zadavatele:

Podminky pro stanoveni plochy pro stani jsou uvedeny ve smérnici 2001/85/ES.

Doporucujeme plochu souvislou. V pfipadé plochy rozdélené oplechovanim vozidla vSak lze

akceptovat i tuto variantu.

41. K ¢l. 3.3 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. I (STANDARD VOZIDEL ODIS)

Objednatel stanovuje velikost prostoru pro stojici cestujici ve vozidle standardu
,maly autobus” na 8 m? stejné jako pro vozidla standardu , klasicky autobus”,
kterd jsou vSak delsi az o 3 m. Dopravce povazuje pozadavek ve vysi 8 m? plochy
pro stojici cestujici za nadsazeny a dotazuje se, zda je mozné tento pozadavek
zmirnit u kategorie ,maly autobus” na 6 m??

Odpoveéd zadavatele:

Vramci kategorie ,maly autobus” 1ze poZadavek na plochu pro stojici cestujici zmirnit
pouze u vozidel uvedenych do provozu pred 1. 12. 2015.

42. K ¢l. 3.3 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. I (STANDARD VOZIDEL ODIS)

Uchaze¢ se dotazuje, zda urceni spoju obsluhovanych nizkopodlaznim vozidlem
bude zcela ponechdno v pravomoci dopravce? Ma dopravce moznost odmitnou
pfipadny pozadavek KODIS na nasazeni nizkopodlazniho vozidla na konkrétni

spoj, pokud to v rdmci obéhu vozidel nebude technologicky mozné?

Odpovéd zadavatele:

Objednatel v zaddvaci dokumentaci definuje pouze povinnost zajisténi pozadovanych sluzeb
minimalné 25 % nizkopodlaznimi vozidly z celkového poctu vozidel v prvnim az tfetim
dopravnim roce a minimalné 80 % nizkopodlaznimi vozidly z celkového poctu vozidel ve
¢tvrtém a kazdém dalSim dopravnim roce. Pravomoc nasazeni nizkopodlaznich vozidel na
konkrétni spoje je ponechdna na samotném uchazeci. Sohledem na vySe uvedené
povazujeme Vas dotaz na pfipadné pozadavky KODIS ve véci konkrétniho nasazeni

nizkopodlaznich vozidel na dany spoj za zcela irelevantni.

43. K ¢l. 5 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. II (STANDARD VOZIDEL ODIS)

Existuje predepsany vzhled a umisténi eviden¢niho ¢isla vozidla pridéleného
spolecnosti KODIS nebo je toto ponechano zcela na dopravci?
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V jakych situacich a dokumentech bude nutné toto eviden¢ni ¢islo pouzivat?

Odpovéd zadavatele:

Predepsany vzhled a umisténi evidencniho ¢isla neni definovan, doporucujeme umisténi
¢isla nad pfedni dvefe zvenku. Cislo bude pétimistné, vyska cislic a vzhled bude upiesnén

vybranému uchazeci dle typu a barevného feSeni vozidel uchazece.

Eviden¢ni ¢islo bude pouZivano k evidenci vozidel pro potreby CED ODIS.

44. K Ptiloze ¢. 7 ZD, kap. 111

Jaky standard vozidel je Objednatelem vyZzadovan pro vozidla slouzici jako
provozni zaloha?

Odpovéd zadavatele:

Zalozni vozidlo musi odpovidat standardu dle zaddvaci dokumentace.

45. K ¢1. 2 Piilohy ¢&. 7 ZD, kap. IV (STANDARD GARANCE NAVAZNOSTI,
CEKACICH DOB A DISPECERSKEHO RIZENT)

Jakym zptisobem Objednatel pfedpokldda, Ze bude probihat komunikace fidice
s centralnim dispecinkem ODIS (CED)? Bude CED provozovan v nepfetrzitém
rezimu?

Odpovéd zadavatele:

Komunikace se predpoklada prostfednictvim preddefinovanych zprav, které bude mit
moznost fidi¢ navolit v palubnim pocitaci nebo prostfednictvim spojeni mobilnim
telefonem s dispecerem CED ODIS.

Provoz CED ODIS je provozovan automaticky pfes SW aplikaci — tato probihd v non-stop
rezimu.

46. K ¢l. 4.1 Ptilohy & 7 ZD, kap. IV (STANDARD GARANCE NAVAZNOSTI,
CEKACICH DOB A DISPECERSKEHO RIZENI)

PoZaduje Objednatel pfimou komunikaci vozidla se softwarovym systémem
MPV, kterym je CED vybaven, nebo je toto mozné realizovat prostfednictvim
obdobného systému dopravce?

Odpovéd zadavatele:

Odpovéd na dotaz je blize upfesnéna v odpovédi na dotaz ¢. 33.
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47. K ¢l. 4.2.6 Piilohy ¢ 7 ZD, kap. IV (STANDARD GARANCE NAVAZNOSTI,
CEKACICH DOB A DISPECERSKEHO RIZENI)

Bude Objednatel kompenzovat dodatecné km, které budou realizovany

v diisledku rozhodnuti CED o vykonani odjezdu po jiné (delsi) trase?

Odpoveéd zadavatele:

Objednatel bude dodate¢né vykony uchazeci hradit v pfipadé, Ze vyse uvedena situace
bude naplnovat termin ,Objizdka” ze Zadavaci dokumentace a u niZ vzniklé naklady

vypoctené dle odst. 1.2 Vypocétu kompenzace po dobu trvani ¢ini vice nez 10.000 K¢.

V pfipadé, Ze vyse uvedené neni naplnéno, nebude objednatel uchazeci uvedené vykony

kompenzovat.

48. K &l. 5 Pfilohy & 7 ZD, kap. VII

Objednatel uvadi v ¢l. VILS TPS ODIS, Ze dopravce bude mit povinnost si
smluvné zajistit u provozovatele dopravniho infocentra (DI), jehoz
provozovatelem je spole¢nost KODIS, prodej jizdnich dokladii jeho jménem a také

zajisténi vSech tkonti souvisejicich s bezkontaktni ¢ipovou kartou ODISka.

Zaroven v zadavaci dokumentaci neni nikde stanovena povinnost dopravce

provozovat DI

Dotazy:

- Rozumime spravné, ze stavajici DI v Tfinci a Jablunkové, kterd nyni
provozuje stavajici dopravce, budou prevzata vcetné persondlu a dale

provozovana spoleénosti KODIS?

- Z4dame Objednatele, jako jednoho ze zfizovateli spoleénosti KODIS, o
poskytnuti smlouvy na prodej jizdnich dokladti a =zajisténi ukonu
souvisejicich s bezkontaktni ¢ipovou kartou ODISka. Bez znalosti
podminek tohoto smluvniho vztahu s KODIS nemtize Uchaze¢ spravné

kalkulovat naklady spojené s poskytovanim sluzby.

- Ma dopravce povinnost =zajistit prodej i jinymi zpusoby nez
prostfednictvim DI, prodejem u fidice a pfes internet, tj. napf.
prostrednictvim externich prodejcti (neni nijak upraveno v TPS)?

- V pripadé, Ze prodej jizdenek bude zajistén také externimi prodejci, miize
dopravce vykazat trzby z jizdného poniZené o prodejni provizi

zprostfedkovatele?

Odpovéd zadavatele:

Odpovédi na dotazy jsou blize upfesnény v odpovédich na dotazy ¢. 19, 20 a 22.
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Kjednotlivym dotaziim zadavatel uvadi nasledujici:
- Pfevzetijakéhokoliv persondlu ani prostor od dopravce neni mozné takto predjimat.

- Nepredpoklada se uzavieni samostatné smlouvy na tyto ¢innosti, vSe je obsahem
prilohy €. 15 - Smlouva o spolupréci pfi zajiStovani provozu a rozvoje Integrovaného
dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS mezi KODISem a dopravcem,
kde jsou stanoveny povinnosti smluvnich stran a thrada.

- Nema takovou povinnost.

- Odpovédi na dotazy jsou bliZe upfesnény v odpovédich na dotazy ¢. 10 a 11.

49. K ¢&l. 6.1 Piilohy & 7 ZD, kap. VII

Vztahuje se formulace , v kazdém okamziku” také na povinnost fidi¢e navratit
prislusny obnos pfi obdrzeni bankovky v hodnoté 1000 K¢? Pokud by tomu tak
mélo byt, je toto jen velmi tézko realizovatelné, nebot fidi¢ bude muset byt
vybaven nepfirozené velkym mnozstvim hotovosti, coZ kromé provoznich
problémii bude znamenat vétsi bezpecnosti riziko. Navrhujeme, aby formulace ,,v

kazdém okamziku” se na tuto povinnost nevztahovala.

Odpovéd zadavatele:

Uvedeny pozadavek na vraceni penéz v kazdém okamziku pfi obdrzeni bankovky v
hodnoté 1.000,- K¢ je mirnéjsi, nez udava zdkon ¢. 136/2011 Sb., O obéhu bankovek a minci,
kde je stanovena dokonce povinnost vratit na jakoukoliv hodnotu bankovky, a to i pfesto, ze
je jeji nomindlni hodnota mnohem vys$si nez uskute¢nény nakup jizdného. Dle zakona je
definovano, kdy je mozno tuzemské bankovky nebo mince odmitnout, a u bankovek je toto
omezeni ddno pouze u pamétnich tuzemskych bankovek nebo bankovek prohldSenych
Ceskou narodni bankou za neplatné, dale bankovky které jsou poskozené, & netipné, také je
mozné odmitnout bankovky, u kterych existuje divodné podezieni, Ze jsou padélané nebo

pozmeénéné.

50. K &l. 7 Prilohy ¢. 7 ZD, kap. VII

Je povinnost dopravce zajistit prodej jizdenek po internetu prostfednictvim e-
shopu splnéna vyuzitim e-shopu provozovanym spolecnosti KODIS?

Odpovéd zadavatele:

Ano.

51. K &l. 5 Piilohy ¢&. 7 ZD, kap. VIII

Kdo je zodpovédny za vyhotoveni informacni brozury a testu znalosti ODIS
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(dopravce, KODIS, Objednatel)?

Odpovéd zadavatele:

KODIS

52. K Ptiloze ¢. 7 ZD, kap. IX

Rozumime spravné, ze dopravce nemd povinnost zajisStovat prepravni kontrolu,
nebot ji bude zajisStovat spole¢nost KODIS, ktera také ponese vsechny s tim
spojené naklady, tzn. po dopravci nebude mimo poplatek KODIS ve vysi 1,1
K¢é/km vyzadovana jeho financni spoluticast na kryti téchto nakladi?

V pfipadé, zZe je cestujicimu uloZena pokuta, kterou nezaplati, kdo je zodpovédny
za vymahani této pokuty a nese s tim spojené naklady?

Pokud bude prepravni kontrola zajisfovdana spolecnosti KODIS, bude mit
dopravce moznost provadét vlastni pfepravni kontrolu, napf. prostiednictvim

ridi¢a?

Odpovéd zadavatele:

Ano, ale objednatel zaroven nijak nevylucuje moznost zajisténi dalsi pfepravni kontroly

mimo ¢innost KODISu.

Vsouladu s¢l. 9.3 Smlouvy bude KODIS zmocnén v rozsahu prav Dopravce vici
cestujicim k vymahani nedoplatkt jizdného, pfirdzek k jizdnému, které bude Dopravce
opravnén v souladu se Smluvnimi pfepravnimi podminkami a Tarifem ODIS pozadovat.
Vymozené ¢astky v rozsahu prirazky k jizdnému ziskané KODIS pfi provadéni piepravni
kontroly jsou pfijmem Objednatele.

Nikoliv , pokud”, ale spiSe ,prestoze” bude prepravni kontrola zajisStovdna spolecnosti

KODIS, objednatel zaroven nijak nevylucuje moznost zajisténi dalsi prepravni kontroly

mimo ¢innost KODISu.

53. K Priloze ¢. 12 ZD

Jak je postupovano pfi vypoctu primeérného stafi vozového parku v ptipadé
registrace vozidla v pribéhu daného dopravniho roku, napt. je-li vozidlo pofizeno
v roce 2016, tj. béhem prvniho dopravniho roku, je spravna hodnota jeho stafi pro
tento rok rovna hodnoté 0 nebo 1 (v pomocném nastroji, ktery je pfilohou ¢. 12 ZD,

se pfi tomto zadani ukazuje hodnota 0 v prvnim dopravnim roce, tato vSak neni

zvyraznéna na rozdil od hodnot stéfi v dalSich letech)?

Odpovéd zadavatele:
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Pro vozidlo potizené v pribéhu daného dopravniho roku a zafazené do provozu jesté v tom
daném roce je hodnota stafi na konci roku uvazovana jako nula. V tabulce pomocného
nastroje sice hodnota ,0“ neni podbarvena, ale do vypoctu vstupuje spravné a neni to tedy
chybou. Zaroveni vSak upozoriiujeme, Ze nelze na jednu pozici uvaZovat vice vozidel
(napftiklad staré vozidlo a zaroven nové vozidlo pofizené jako nadhrada), doslo by totiz
k pfevyseni Vychoziho poctu PouZivanych vozidel. Podrobnost vypocetniho néstroje je
rocni. Proto doporucujeme postupovat tak, aby staré vozidlo ,tabulkové” ukoncilo svou

¢innost jiz v roce piedchazejicim nakupu a zaradit nové vozidlo.

Napftiklad: pro dopravni rok 2017 je zatazeno nové vozidlo az v prubéhu roku 2018. Do
pomocného nastroje sloupce E je uveden skute¢ny rok vyroby ,2018”, do sloupce Ka
nasledujicich je uvedeno ,ano”. Nahrazované staré vozidlo je uvedeno jako provozni pouze
pro dopravni roky 2015 a 2016 (,,ano” zaddno do sloupcti I a J), pfestoze k jeho vyfazeni
dochazi az v pribéhu dopravniho roku 2017.

54. K Priloze ¢. 17 ZD, Tabulka 3

V definici cenového indexu ,Index mezd v MSK” uvadi Objednatel, Ze hruba
meésicni mzda za rok t-1 je délena hodnotou stejného ukazatele za rok 2013.
Znamena to, Ze napt. zména nakladové polozky pfimych mezd bude pro dopravni
rok zacinajici v prosinci 2016 upravena indexem vypoctenym podilem hrubé
mési¢ni mzdy v roce t-1 (tj. v roce 2015) a v roce 2013? Nemél Objednatel na mysli

pouziti jako vychozi hodnotu za rok 2014 misto roku 2013?

Odpovéd zadavatele:

Vysledny cenovy index, kterym se nasobi hodnoty v nabidce Dopravce pfi nasledné tvorbé

cen, je dan timto vzorcem:

I,
CI, ==
1,
kde 7,, predstavuje index za konkrétni Dopravni rok t a I ;. predstavuje index za Vychozi

rok.

S vyuzitim definice v Ptiloze ¢. 17 ZD, Tabulka 3, to znamend, ze pro Dopravni rok, ktery

zalind v prosinci 2015, index mezd [/,, konkrétné I,, = (Hruba mésicni mzda

v Moravskoslezském kraji za rok 2014 / Hruba mési¢ni mzda v Moravskoslezském kraji za
rok 2013).

Za piedpokladu, Ze Vychozi rok dle odst. 2.2 Ptilohy ¢. 17 ZD bude r. 2015, index za Vychozi
rok I_ ;. (konkrétné I 3.2015) bude mit stejnou hodnotu.

To znamend, Ze vysledny cenovy index CI pro cenotvorné polozky 16a, 16b, 17a a 17b
v Dopravnim roce 2015 bude za téchto okolnosti mit hodnotu jedna. K faktické indexaci
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mezd a odvodi dojde teprve v Dopravnim roce 2016, a to s vyuZitim tdaja za r. 2015, tzn.
pro Dopravni rok 2016 dojde k upravé téchto cenotvornych poloZzek v poméru hrubé mési¢ni
mzdy v MSK r. 2015 k hodnoté stejného ukazatele r. 2014.

55. K Priloze ¢. 17 ZD, Tabulka 3

Objednatel dale definuje indexy pro naftu a CNG jako podil cen za poslednich 12
mésicti ke konci fijna v roce t déleno stejnou hodnotou za poslednich 12 mésicti ke
konci fijna roku 2014 v pripadé nafty a roku 2015 v pfipadé CNG. Domnivame se,
ze zde doslo pravdépodobné k pisarské chybé, nebot vychozi rok by mél byt pro
oba indexy totoZny. Zédame Objednatele o potvrzeni vychoziho roku pro oba
indexy, zda je spravny rok 2014 nebo 2015.

Odpovéd zadavatele:

Opét odkazujeme na definici

CI, ==t

Jst T
Ij,t

obdobné jako v pfipadé otdzky €. 54. S vyuzitim definice v Pfiloze ¢. 17 ZD, Tabulka 3, to

znamena, Ze miiZeme psat:

I, aﬁ%
1
_ nafta,2014
Clnaﬁa,t - I
nafta,2015
Aaﬁa,ZOM

.7 1 NV
protoze 1, = """ v pfipadé, Ze Vychozi rok bude r. 2015.
o nafta,2014

Z vyse uvedeného vzorce pro (1, ,,, je patrné, ze hodnota CI bude stejna at definice

nafta,t

v Tabulce 3 pfilohy ¢. 17 je vztazena k roku 2014 nebo k roku 2015.
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Dodatecné informace poskytnuté zadavatelem bez pfedchozi zadosti:

Informace zadavatele ¢. 1 ze dne 5. 3. 2015:

MT Legal s.r.o., advokatni kanceldf, sidlem Jakubska 1, 602 00 Brno, jako zdstupce vyse
uvedeného zadavatele v pfedmétném zaddvacim fizeni poskytuje timto v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 4 ZVZ dodatecné informace k zadavacim podminkam z vlastniho
podnétu a vysvétluje v navaznosti na jiz poskytnutou odpovéd na dodatecné informace ¢. 41
(viz vySe) zadani uvedené v pfiloze ¢. 7 zadavaci dokumentace ,Technické a provozni
standardy ODIS”, kde v ¢l. II., bodu 3.2 Doplnkovy standard , klasicky autobus” (,K”) a 3.3
Doplnkovy standard ,maly autobus” (,M") je uveden udaj o velikosti plochy pro stojici
cestujici, jenz je stanoven na velikost ,minimalné 8 m?“. Tento idaj zahrnuje kompletni celou
plochu vozu uzptisobenou pro moznost stani. Jelikoz jsou vozidla homologovdna na normu
pro stojici cestujici na mensi plochu (tato homologace nezahrnuje napf. plochu u prvnich
dvefi u fidice, ktera je urcena pro volny rozhled fidici, a dalsi plochy ve voze, napt. prostor
kolem schodti), pak homologovand plocha vyrobcem vozidla je poZadovana na velikost

.minimalné 5 m?” pro stojici cestujici u vozidel se standardni vySkou podlahy (zde je vétsi

podil plochy nezapocitatelné do homologované plochy) a ,minimalné 7 m?” pro stojici

cestujici u vozidel nizkopodlaznich, a to pro oba typy vozidel definovanych v bodech 3.2

a3.3 pfilohy ¢ 7 zadavaci dokumentace. Uvedené plati rovnéz pro vozidla uvedena

do provozu pred 1. 12. 2015.

Zadavatel v souvislosti s témito Dodatecnymi informacemi soucasné prodluzuje
lhttu pro podani nabidek, a to
do 7. 4. 2015 do 11:00 hodin.

Zadavatel timto soucasné oznamuje v souladu s ustanovenim § 147 odst. 8 ZVZ provedeni
upravy v uvefejnéném vyhldSeni vefejné zakdzky ,Zajisténi dopravni obsluznosti
Moravskoslezského kraje — oblast Jablunkovsko - Tfinecko”, uvefejnéné ve Véstniku
vefejnych zakazek dne 5.1. 2015 pod evidencnim déislem VZ 402184, konkrétné tpravy

provedené v souvislosti s vySe uvedenym prodlouzenim lhiity pro podani nabidek.

V Ostraveé dne 5. bfezna 2015

Moravskoslezsky kraj
pravné zastoupeny MT Legal s.r.0., advokatni kancelar
na zakladé pIné moci
Mgr. David Dvorak, LL.M., Ph.D.

jednatel
(podepsano elektronicky)

Signature Ncit;( ified
22 Mgr. David Dvgfak, LL.M.
5.3.2015 8:35;02
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