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A. Privodni zprava

Analyza usporadani priblizovacich a vzletovych sméri s ohledem na OP vrezimu
VFR/NOC je v souladu s predpisem Ministerstva dopravy L-14Heliporty pro heliport HEMS
(Helicopter Emergency Medical Service) s ohledem na projekt nové budovy a heliportu,
stavajici zastavbu a vegetaci v urcené lokalité.

Zohlednéni prevladajici sméry vétrd v dané lokalité a hlavni sméry priblizeni a vzletu
jim prizplsobeny. Navrzeni systému OP pro heliport jest tak, aby nedochazelo k penetraci
OP okolnimi prekazkami a byl dodrZzen pozZadavek vertikdlniho odstupu od prekdazek
minimalné 10,7 m (35 ft).

Analyza ochrannych pasem
- OP se zdkazem staveb (OP provoznich ploch)
- OP s vyskovym omezenim staveb:
OP vzletové a priblizovaci plochy
OP prechodovych ploch
- OP svételné sestupové soustavy pro vizuadlni priblizeni

Zamérem je vypracovani zaméreni prekdzek ve vybranych prostorech a analyza
vySkového usporadani projektované budovy vcetné vyvyseného heliportu v soufadném
systému S-JTSK.

Analyza a zpracovani vySkovych prekazek v prostoru OP : vytvoreni databaze
s popisem parametr( prekazek a vyhodnoceni prekazek vzhledem k OP.

B. technicka zprava

1. Uvodem

Vyvyseny heliport je leteckd stavba v souladu s ust. § 36 zdkona <. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi (ddle jen letecky zakon). K zajisténi bezpecnosti provozu a eliminaci prekazek musi
byt kolem kazdé letecké stavby zfizena ochrannd pasma, kterd zfizuje Ufad pro civilni
letectvi v souladu s ust. § 37 leteckého zakona. V ochrannych pasmech leteckych staveb Ize
zfizovat zafizeni a provadét ¢innosti jen se souhlasem UCL. Zakladnim predpokladem
umisténi vyvySeného heliportu je vyhovéni pozadavkiim na bezprekazkovy prostor pro
vlastni heliport a vymezeni ploch pro pfilet/odlet téZ mimo prekdazky v okoli heliportu.

2. Zakladni udaje o heliportu

Heliport je projektovan na stfeSe nové budovy sousedici s energoblokem a pavilonem
J nemocnice v severni ¢3asti aredlu nemocnice, na stavajicim misté drovriového heliportu
LKKI, ktery bude odstranén. Projektovany heliport bude betonova plocha urcena pro
pristavani vrtulnik LZS v rezimu VFR — DEN/NOC. Technologické nastavby projektované
budovy prevysuji vysku vztazného bodu heliportu, zejména zabradli vstupniho koridoru
heliportu a navazujici budova J.

Provozovatelem heliportu bude Sdruzené zdravotnické zarizeni Krnov, pfispévkova
organizace.



Provozni statut heliportu: Statut neverejného vnitrostatniho heliportu pro leteckou
zachrannou sluzbu (HEMS). Je navrzen v souladu s poZadavky predpisu L - 14 Heliporty jako
pracovni vyvyseny heliport pro provoz podle pravidel letd VFR DEN/NOC.

Cilovy stav reseni: Analyza usporadani priblizovacich a vzletovych smért s ohledem na OP
a provoz v rezimu VFR DEN/NOC v souladu s predpisem Ministerstva dopravy L-14 Heliporty
pro heliport HEMS (Helicopter Emergency Medical Service)

Rozméry a povrch: Stavba bude provedena pro mozny provoz vrtulnikG do velikosti
odpovidajici vrtulnikdm, jako je PZL W-3A SOKOL, kde hodnota D = 18,85 m.
FATO: Minimalni rozméry FATO musi byt:

a) kde je urcena k pouZiti vrtulniky provozovanymi v 1. tfidé vykonnosti:

1) délka preruseného vzletu (RTOD) pro pozadovany postup vzletu predepsany v letové
prirucce vrtulniku (HFM) pro vrtulniky, pro které je FATO uréena, nebo 1,5 navrhového D,
podle toho, co je vétsi; a

2) Sitka pozadovaného postupu predepsaného v HFM pro vrtulniky, pro které je FATO
urcena, nebo 1,5 navrhového D, podle toho, co je vétsi. Pro vrtulnik PZL W-3A SOKOL, kde
D =18,85 m, je FATO navrZena jako kruh o prdméru 28,3m.

TLOF heliportu je navrzen totozny s FATO. Je tak splnén pozadavek, Zze TLOF musi
mit rozméry, do kterych se da vepsat kruZnice o prdméru min. 10 m, pokud UCL nestanovi
jinak.

Navrzeny stav mimo jiné umozni provoz vrtulnikdm podle podkladd objednatele,
kterymi jsou:
Eurocopter EC-135 T2
Bell 412 HP/EP
AGUSTA A109K2
PZL W-3A Sokol = nejvétsi z provozovanych vrtulnikd

Bezpecnostni plocha (SA) - FATO musi byt obklopena bezpecnostni plochou, kterd
se musi rozprostirat smérem ven od okraje FATO do vzdalenosti nejméné 3 m nebo 0,25
navrhového D, podle toho, co je vétsi.

Bezpecnostni plocha heliportu SZZK je navrzena kruhovd o prdméru 38 m. Na
bezpecnostni plose nesmi byt umistény zadné pevné objekty, vyjma krehkych objektd,
které z hlediska své funkce musi byt na plose umistény. Po dobu provozu vrtulnik(i se na
plose nesmi nachazet zadné mobilni objekty.

Objekty, jejichz funkce vyZzaduje, aby byly umistény na bezpecnostni plose, nesmi
byt vySsi nez 25 cm, jestlize jsou umistény na okraji FATO, ani nesmi naruSovat rovinu
zacinajici ve vysce 25 cm nad okrajem FATO a stoupajici vzhlru a vné od okraje FATO se
sklonem 5 %.

Vztazny bod heliportu (HRP) je umistén ve stfedu plochy kone¢ného priblizeni a
vzletu (FATO):
Souradnice JTSK[m]: Y=510693,87; X=1068764,45



Souradnice WGS-84: 50° 05' 49,28" N; 17° 41' 06,69" E
vyska Z [m Bpv] = 325,70 m n.m. (uvaZovdna vyska + cca 6 m nad stavajici plochou
heliportu, zaddna objednatelem. Stavajici vyska drovriového heliportu je 319,42 m n.m.)

Nadmor'ska vyska heliportu: 324,42 m n.m. (1068,57 ft) (vyska vztazného bodu).
Provozni plochy heliportu: predpoklddd se provoz vrtulniki o maximalni vzletové
hmotnosti 6400 kg.
Pozndmbka: heliport budou pouZivat dle informace poskytnuté objednatelem nejcasté;ji tito
provozovatelé LZS (uvedeny nejvice pouZivané stroje):
Leteckd sluzba Policie CR (Eurocopter EC-135 T2, Bell 412 HP/EP)
Zdravotni sluzba armddy CR (PZL W-3A Sokol = nejvétsi z provozovanych vrtulnik()
DSA (Eurocopter EC - 135 T2)
ATE (Eurocopter EC - 135 T2, AGUSTA A109K2)

Sméry pro priblizeni a vzlety:

Projekt navrhuje moznosti umisténi a provozovani heliportu pro sméry vzlet( a priblizeni
pro denni a no¢ni provoz. Po analyze okolnich prekazek (budov, vegetace) byly navrzeny
sméry:

Kurz zemépisny (kz):

Den - Priblizeni: 216° 052°, 125° Vzlety: 036°, 232°, 305°

Noc - Priblizeni: 216° Vzlety: 036°, 232°

Kurz magneticky (km, k 18.1.2022 je magneticka deklinace cca 5° 25' = 5,42°)

Den - Priblizeni: 211°, 047°, 120° Vzlety: 031°, 227°, 300°

Noc - Priblizeni: 211° Vzlety: 031°, 227°

Prevzaty stred heliportu (stfed stavajiciho cerveného pismene H a trovriovém heliportu
s vyskou +5m podle upresnéni projektu) = vztazny bod heliportu:

Souradnice JTSK [m]: Y=510693,87; X=1068764,45

Souradnice WGS-84: 50° 05' 49,28" N; 17° 41' 06,69" E

vyska Z [m Bpv] = 325,70 m n.m.

3. vytyceni ochrannych pasem
Pro letecké stavby (letisté, heliporty) je dle ust. §37 zdkona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi,
ve znéni pozdéjsich zmén, nutné zridit ochrannd pasma. Ochrannda pasma zajistuji
bezpecnost leteckého provozu a spolehlivou funkci leteckych staveb. Dokumentace
ochrannych pasem leteckych staveb tvofi podklad pro umistovani staveb a pro ochranu
dalezitych zajma v Gzemi.
Ochrannd pasma leteckych staveb zfizuje UCL CR opatfenim obecné povahy podle
spravniho fadu, po projednani s uradem uzemniho planovani, na zakladé §37 zakona ¢.
49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdé&jSich zmén.
Ochranna pasma zanikaji spolu se zanikem letecké stavby, ke které jsou vztazena.
Vyjimky z ochrannych pdasem muze v odlvodnénych pripadech a s prihlédnutim ke
stanovisku provozovatele letecké stavby udélit UCL CR v rozhodnuti vydaném podle §40
zak. ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Ochrannd pasma musi odpovidat schvdlenému
provoznimu statutu heliportu a jeho vybaveni.



OP heliportu SZZK zahrnuji dle predpisu L-14 Letisté tato ochranna pasma:
- OP se zakazem staveb:

o OP provoznich ploch

- OP s vyskovym omezenim staveb

o OP vzletového a priblizovaciho prostoru

o OP prechodovych ploch

- OP svételné sestupové soustavy pro vizuadlni priblizeni

3.1 OP se zakazem staveb

Ochrannd pasma se zdkazem staveb vymezuji prostor OP provoznich ploch.

V ochranném pdsmu se zdkazem staveb je zakdzano realizovat trvalé neletecké stavby
(vyjimku mGze v mimoradném piipadé povolit UCL CR na zéklad& komplexniho posouzeni).
OP je specifikovano obalovou krivkou, kterad obklopuje bezpecnostni plochu (SA) = kruh o
praméru 38 m a je v souladu s Hlavou 11 predpisu Ministerstva dopravy L-14 Letisté
navrzeno v maximalnim rozsahu s ohledem na bezpecnost provozu v blizkosti vyskovych
staveb.

3.2 OP s vySkovym omezenim staveb

V prostoru ochrannych pasem s vySkovym omezenim staveb, konkrétné v ochrannych
pasmech pribliZovacich prostord a v ochrannych pasmech prechodovych ploch, nesmi
nové stavby (objekty) presahovat déle definovana ochrannd pasma s vyjimkou, Ze jsou
stinény stdvajici stavbou (objektem) resp. terénem, ktery ochranna pasma jiz narusuje.

V OP s vyskovym omezenim neni dovoleno zfizovat takové stavby nebo zarizeni nebo
vysazovat porosty a umistovat predméty, které by presahovaly vySku urcenou
prekazkovymi rovinami jednotlivych ochrannych pasem. OP s vySkovym omezenim mohou
byt naru$ena stavbami (objekty), aviak pouze za pFedpokladu, ze UCL na zakladé letecko-
provozniho posouzeni shleda, Ze prekazka neohrozi bezpecnost letového provozu. Takova
prekdzka musi byt oznacena prekdzkovym znacenim dle poZadavkd Hlavy 6 predpisu
Ministerstva dopravy L-14 Letisté.

Vykresova dokumentace navrzenych OP je v prilohach Ho1, Ho2 a Ho3
Vyskové prekazky v OP s vyskovym omezenim staveb jsou vyznaceny v prilohach B4.

3.2.1 OP vzletového a priblizovaciho prostoru

OP vzletového prostoru je plocha stoupajici za koncem ochranného pasma provozni
plochy vymezena takto:

- vnitrni okraj je vodorovny, kolmy k ose vzletu a je touto osou ptleny. Je umistény na konci
ochranného pasma provozni plochy a ma sitku odpovidajici Sifce (prdméru) SA, tj. 38 m.

- oba bo¢ni okraje zacinajici na koncich vnitfniho okraje se soumérné rozeviraji pod dhlem
15%

od osy vzletu do vzdalenosti 200 m pro denni provoz a do vzdalenosti 600 m pro nocni
provoz.

- vnéjsi okraj je vodorovny s vnitfnim okrajem a kolmy k ose vzletu

Vyska vnitfniho okraje vzletové plochy je totozna s vyskou stfedu FATO tj. 324,42 m n.m.



Sklon vzletové plochy méreny ve svislé roviné prochazejici trajektorii vzletu je 1:4,
resp. 25 %, pro denni provoz a 1:8, resp. 12,5 % pro no¢ni provoz.

OP priblizovaciho prostoru je plocha stoupajici za koncem ochranného pasma provozni
plochy vymezena takto:

- vnitfni okraj je vodorovny, kolmy k ose pfriblizeni a je touto osou puleny. Je umistény na
zacatku ochranného pasma provozni plochy a ma sitku odpovidajici Sifce (prdmeéru) SA,

tj. 38 m.

- oba bocni okraje zacinajici na koncich vnitfniho okraje, se soumérné rozeviraji pod thlem
15 % od osy pfriblizeni do vzdalenosti 200 m pro denni provoz a do vzdalenosti 600 m pro
nocni provoz.

- vnéjsi okraj je vodorovny s vnitfnim okrajem a kolmy k ose pfriblizeni.

Vyska vnitfniho okraje vzletové plochy je totozna s vyskou stfedu FATO tj. 325,70 m
n.m. Sklon pfiblizovaci plochy méreny ve svislé roviné prochazejici trajektorii vzletu je 1:4,
resp. 25% pro denni provoz a 1:8, resp. 12,5% pro nocni provoz.

3.2.2 OP prechodovych ploch

Ochranné pasmo prechodové plochy je plocha stoupajici od okraji ochranného pasma
provozni plochy heliportu a od okrajd ochrannych pasem priblizovacich a vzletovych
prostort az do predepsané vysky 50 m se sklonem 100 % (VFR den) nebo se sklonem 50 %
(VFR noc); OP musi byt zfizena po okrajich ochranného pasma provozni plochy,
priblizovaciho prostoru a vzletového prostoru.

OP prechodové plochy je zfizeno takto:

- nizSi okraje jsou totozné se stfedem FATO

-horni okraj je vymezen podél ochranného pasma provozni plochy vodorovnou vzdalenosti
50 m od okraje ochranného pasma provozni plochy a napojen na prilehlé konce vnéjsiho
okraje priblizovaci plochy a vnéjsiho okraje vzletové plochy.

Sklon prechodové plochy méreny ve svislé roviné kolmé k trajektorii vzletu, resp. pfiblizeni
je 1:1 (100 %) pro denni provoz a 1:2 (50 %) pro no¢ni provoz.

OP s vySkovym omezenim jsou vztazena k vysSce 324,42 m n.m.
3.2.3 OP svételné sestupové soustavy pro vizualni priblizeni

Stanovuje se jako plocha, jejiz charakteristiky, tj. pocatek, rozevreni, délka a sklon
musi odpovidat specifikacim uvedenym v predpisu L - 14.
- vnitini okraj je vodorovny, kolmy k ose vzletu a je touto osou ptleny. Je umistény na konci
ochranného pasma provozni plochy a ma sitku odpovidajici Sifce (priméru) SA, tj. 38 m.
- oba bo¢ni okraje zacinajici na koncich vnitfniho okraje se soumérné rozeviraji pod thlem
10% od osy vzletu do vzdalenosti 2500 m.
- vnéjsi okraj je vodorovny s vnitfnim okrajem a kolmy k ose vzletu
Vyska vnitfniho okraje plochy je totozna s vySkou stfedu FATO tj. 325,70 m n.m.



Sklon plochy méreny ve svislé roviné prochazejici trajektorii vzletu je odvozen z uUhlu
sestupu 9,3° a ma hodnotu 14,10 %.

4. Geodetické zaméreni

Dne 28.12.2021 byly zaméreny potencionalni objekty, jejichz vyska mohla zasahnout
do navrhovanych ochrannych pasem heliportu NK. Objekty byly ur¢eny na zaklad€ analyzy
vyskového modelu s terénem a OP a mistnim Setfenim. Objekty v terénu, které by mohly
tvorit mozné prekdazky jsou zaméreny - stromy, budovy, antény atd. Objekty vyplyvajici z
projektu nové budovy nemocnice byly prevzaty z dodané dokumentace objednatele a
posuzovany jako by existovaly v terénu.

Vzhledem k pouZzité metodé zaméreni nebyla ur¢ovana relativni vySka mérenych
objektd, ale pouze nejvyssi nadmorska vyska objektu, ktera je rozhodujici pro posouzeni
praniku objektu do OP heliportu.

Hodnota nadmorské vysky stfedu FATO, resp. TLOF = stfed heliportu byla prevzata
z projektu heliportu. Tato hodnota je vychozi pro vyhodnoceni OP viz vySe.

Seznam zamérenych bodl a objektl na tzemi OP je v pfiloze C1 v¢etné bodl a
objektd, které se nachdzeji v blizkosti heliportu a do OP nezasahuiji. Body dopIlnéné v druhé
fazi zamé&feni jsou uvozeny pred ¢islem bodu pismene ,,D. C4st zamé&Fenych bodd, které
nemeély vztah k navrzenym OP byla z vyhodnoceni vypusténa, proto ¢islovani bodl netvor{
postupnou radu.

Ve vykresové dokumentaci jsou uvedeny prekazky, které svou vySkou zasahuji do
OP (Cervené znacenf) a také dalSi predem vytipované prekdzky, které po vyhodnoceni do
OP nezasahuiji (zelené znaceni).

4.1 Zpracovani zaméreni a pouzita technika

Souradnice zemépisnych Sifek a délek jsou urceny v systému WGS-84 s presnosti na
setiny vtefiny. Absolutni a relativni vysky jsou uréeny u zamérenych objektd s presnosti
odpovidajici geodetickym metodam (u nejednoznacné identifikovatelnych objekt(, kde
nelze presné stanovit nejvyssi misto - skupina stromd, je to 1-5 m). Prekazka zamérena
jednim bodem muze byt tvorena souborem nékolika objektd a je nutné posuzovat vsechny
objekty jako jeden celek.

Souradnice bod méreni v S-JTSK jsou uvedeny v Tabulce vyskovych bodi a objekt(
Dne 28.12.2021 probéhlo v lokalité geodetické méreni objektl v prostoru OP (stromy,
budovy).

Pouzité predpisy a smérnice

1. Vyhlaska <. 357/2013 Sb., v platném znéni.

2. CSN 013410 Mapy velkych méfitek. Zakladni ustanoveni.
3. CSN 013410 Mapy velkych mé&fitek. Kresleni a znacky.

4. CSN 73 0415 Geodetické body.

5. Zakon <. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi (§37)

Pripojeni na stavajici body polohového pole
Pro pripojeni méreni na souradnicovy systém JTSK bylo vyuzito v maximalni mife méreni



GNSS v systému CZEPOS. Pro podrobna meéreni byla zfizena na vhodnych mistech
prechodna stanoviska tak, aby méreni probihalo co mozna nejplynuleji a s maximalni
presnosti. Tato stanoviska nebyla stabilizovana.

Pripojeni na stavajici body vySkového pole

Zameéreni vyskopisu bylo provedeno ve vyskovém systému Balt po vyrovnani.
VySkové méreni bylo pripojeno na stejné body jako polohové méreni, tj. na vySky urcené
transformaci na identické body v rdmci systému CZEPOS.

Podrobna méreni

Souradnice a vysky podrobnych bod byly uréeny presnou tachymetrii. Zaméreni je
provedeno poldrni metodou totdlni stanici TRIMBLE S6 a metodou GNSS aparaturou
TRIMBLE R8. Pro prostorové zaméreni situace byl pouzit skener Leica C10 a Leica RTC 360.
Presnost“zamérenych podrobnych bod(i neprekracuje povolené odchylky ve 3. tridé
presnosti.

Vyuziti stavajicich podkladua

Jako stavajici podklady byly vyuZity geodetické tdaje k bodim zakladniho a
ucelovéhocbodového pole, body sité CZEPOS. Dale byla vyuZita data projektové
dokumentace poskytnuté objednatelem.

Vypocetni prace

Zamérena data byla zpracovana a vypoctena v soufadnicovém systému JTSK a
vySkovém systému Bpv programovym systémem Groma. Vysledné seznamy souradnic a
vySek bodu jednotlivych objektd jsou uvedeny v pfiloze C1. Seznam souradnic a vysek
prekazek v souradnicovém systému JTSK byl nasledné transformovan do systému WGS-84.

Konstruk¢ni prace

Zpracovani bylo provedeno v souradnicovém systému JTSK a vyskovém systému
Bpv. Body byly dale zpracovany vzhledem k vykonstruovanym OP v systému GRAMIS
s modulem Letectvo. Vysledna data byla exportovana do systému MICROSTATION V8i
firmy BENTLEY.

Vizualizace

Na adrese: https://mapy.topos.cz/scan/v4/szz-krnov.html je pristupné mracno bodu
z mérené lokality se zakresem OP a prekazkami.

V prosinci 2024 ing.arch.Martin Janda



